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(S) Golfwagen 

(57) Bei einem Golfwagen mit an einem Fahrwerksrahmen 
gelagerten hinteren Laufradern und wenigstens einer in 
Fahrtrichtung davon beabstandeten vorderen Lenkroile 
ist eine das Fuhren des Golfwagcns ermoglichende 
Deichsel, die zweiteilig ausgebildet ist, uber ein festst ell- 
bares Gelenk abklappbar am Fahrwerksrahmen ange- 
lenkt. Mit einem ersten unteren Deichselarm ist ein zwei- 
ter Deichselarm gelenkig und gegenuber diesem abklapp- 
bar verbunden. Neben seiner abklappbaren Anlenkung 
an den Fahrwerksrahmen mittels des feststellbaren Ge- 
lenks ist der erste Deichselarm gegenuber dem Fahr- 
werksrahmen um eine im wesentlichen in Richtung seiner 
Langserstreckung verlaufende Drehachse drehbar gela- 
gert und zumindest im nicht abgeklappten Zustand gegen 
Verdrehen um die genannte Drehachse arretierbar. Da- 
durch gelingt es, die Deichsel flach auf dem Fahrwerks- 
rahmen aufliegend aus ihrer Gebrauchsstellung abzu- 
klappcn. Durch Abnahme der hinteren Laufrader und der 
vorderen Lenkroile ist der Golfwagen in der Nichtge- 
brauchsstellung auf Abmessungen zu reduzieren, die ein 
unproblematisches Mitfuhren auch in nur kleine Volumi- 
na aufweisenden und flach ausgebildeten Kofferraumen 
von Pkws ermoglichen. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf einen zum Mitfuhren von 
Golfschlagern auf Golfplatzen besf.imim.en Golfwagen mil 
an eineni Fahrwerksrahmen gelagerten hinteren Laufradern 5 
und wenigstcns einer in Fahrtrichtung davon beabstandeten 
vorderen Lenkrolle, die um eine Hochachse verschwenkbar 
is!, und mil einer sich nach oben und entgegen der Fahrtrich- 
lung vom Fahrwerksrahmen forterstreckenden Deichsel, die 
zweiteilig ausgcbildet is! und einen uber ein feststellbares 10 
Gelenk abklappbar am Fahrwerksrahmen angelenkten er- 
sten Deichselarrn und einen ebenfalls uber ein feststellbares 
Gelenk am ersten Deichsel arm angelenkten zweiten Deich- 
selanii mil einem Fuhrungsgriff besitzt. 

Golfwagen dieser Art und Zweckbestimmung sind be- 15 
kannt. So isl in der Firmendruckschrift der Fiona Kiffe En- 
gineering GmbH ein gatiungsgemaBer Golfwagen mil einer 
abnchmbarcn Schlagcrtaschc und einer in cine Nichtgc- ' 
brauchsstellung abklappbaren zweianiiigen Deichsel vorbc- 
schrieben. Dieser Golfwagen besitzt einen Fahrwerksrah- 20 
men mil einer zwei hi mere Antriebsrader iagernden An- 
triebsachse, die mil einem aus einer Batlerie versorgbaren 
elektrischen Aniriebsmotor in Wirkverbindung stent. An ei- 
nem nach oben abgcbogenen vorderen Teil des Fahrwerks- 
rahmens ist eine uui cine Hochachse verschwenkbare Dop- 25 
pellenkrolle mil Nachlauf und geneigtem Lenkkopf gela- 
gert. 

Unbefriedigend an cticscni vorbekannten Golfwagen ist, 
daB dieser in der zusammengeklappten Nichtgebrauchsstel- 
lung noch immcr Abmcssungen aufweist, die ein Unterbrin- 30 
gen im Kofferraum zuntindcst von Sportkraftwagen aus- 
schlieBen. 

Die der Erfindung /.ugrunde liegende Aufgabe besteht da- 
her in der Schaffung eines verbesserten Golfwagens, der in 
der zusammengeklappten Nichtgebrauchsstellung Abmes- 35 
sungen aufweist, die ein unproblematisches Unterbringen 
und Mitfuhren im Kofferraum von Sportwagen und kleine- 
ren Personenkraftwagen crmoglichen. 

Gelost ist diese Aufgabe crfindungsgemaB dadurch, daB 
bei dem Golfwagen nach dem Oberbegriff des Patentan- 40 
spruchs 1 der erste Deichselarrn neben seiner abklappbaren 
Anlenkung an den Fahrwerksrahmen mittels des feststellba- 
ren Gelenks gegenuber dem Fahrwerksrahmen um eine im 
wesentlichen in Richtung seiner Langserstreckung verlau- 
fende Drehachse drchbar gelagert und zumindest im nicht 45 
abgeklappten Zustand gegen Verdrehung um die genannte 
Drehachse arretierbar ist. 

Die Verdrehbarkcii des ersten Deichselarms um eine sich 
im wesentlichen in Langsrichtung dieses Deichselarms er- 
streckende Drehachse ermoglicht es, durch Verdrehen des 50 
ersten Deichselarms um die genannte Drehachse den bei 
herkommiichen Golfwagen auch im abgeklappten Zustand 
noch immer nach oben vorstehenden zweiten Deichselarrn 
im wesentlichen in derselben Ebene, in der sich im abge- 
klappten Zustand der erste Deichselarrn befindet, neben dem 55 
ersten Deichselarrn auf dem Fahrwerksrahmen abzulegem 

Wenn gemaB einer Weiterbildung der Erfindung die hinte- 
ren Laufrader und die vordere Lenkrolle mittels leicht losba- 
rer Schnellkupplungen test, aber abnehmbar am Fahrwerks- 
rahmen gelagert sind, gelingt cs in einfacher Weise, den zu 60 
einer flachen Struktur zusammengeklappten Fahrwerksrah- 
men mit der Deichsel und die abgekuppelten Laufrader und 
Lenkrollen selbst in sehr fiach ausgebildeten Kofferraumen, 
wie sie haufig bei Sportwagen anzutrefTen sind, unterzubrin- 

gcn. 65 

ZweckmaBigerweise ist bei dem erfindungsgemaBen 
Golfwagen der Fahrwerksrahmen symmetrisch zu einer 
Langsachse ausgcbildet und besitzt zwei uber einen gemein- 



samen Steg miteinander verbundene Rahmenschenkel, de- 
ren vom Steg entfernte Enden durch ein in Fahrtrichtung 
hinteres Tragprofil, an dem der erste Deichselarrn angelenkt 
ist, miteinander verhunden sind. Eine derartige Ausbildung 
des Fahrwerksrahmens ist einfach und hochst durabel. 

Im Rahmen der Erfindung kann der Golfwagen aber auch 
gekennzeiehnet sein durch die Ausbildung als Motorfahr- 
zeug mit einem aus einer Batlerie versorgbaren Electromo- 
tor, der uber ein Getriebe mil seitlich vom Fahrwerksrahmen 
vorstehenden Antricbsachsen, auf denen die Laufrader als 
hintcre Antriebsrader aufgenommen sind, in Antriebsver- 
bindung steht. 

Bei der Ausbildung des Golfwagens als Motorfahrzeug 
hat sich als zweckmaBig erwiesen, wenn der Aniriebsmotor 
und das Getriebe in einer fest, aber losbar mit dem hinteren 
' ragprofil des Fahrwerksrahmens gekuppelten Antriebsein- 
heit aufgenommen sind, wobei von der Antriebseinheit nach 
1)cidcn Sciten die die Antriebsrader Iagernden Antricbsach- 
sen seitlich vorstehen. 

Die Unterbringung des Antriebsmotors und des Getriebes 
in einer fest, aber losbar mit dem hinteren Tragprofil des 
Fahrwerksrahmens kuppelbaren Antriebseinheit ermoglicht 
es in einfacher Weise die Antriebseinheit vom Fahrwerks- 
rahmen zu trennen. Dies stellt auch bei der Ausbildung des 
GoKwagens als Motorfahrzeug sicher, daB dieser bei Nichl- 
gebrauch in den Kofferraumen herkommlicher Personen- 
kraftwagen unterbringbar ist. 

Beispielsweise konnen die vom Fahrwerksrahmen gelo- 
ste Antriebseinheit sowie die abgenommenen Antriebsrader 
und die Lenkrolle einerseits und der zusammengeklappte 
Fahrwerksrahmen andererseits jeweils in flachen Transport- 
behaltern aufnehmbar sein, die ihrerseits nebeneinander 
oder ubereinander gestapelt in herkommiichen PKW-Kof- 
ferraumen unproblematisch unterbringbar sind. 

Bei der zuletzt genannten Weiterbildung hat sich als 
zweckmaBig erwiesen, wenn entgegen der Fahrtrichtung 
von dem hinteren Tragprofil des Fahrwerkrahmens beab- 
standet voneinander wenigstens zwei Zentrierzapfen vorste- 
hen, die im angekuppelten Zustand der Antriebseinheit in 
zwei dieser zugeordnete und entsprechend angeordnete Zen- 
trierausnehmungen eingreifen und die AnUiebseinheit beim 
Ankuppeln lagerichtig am Tragprofil positionieren. Zur 16s- 
baren Fixation der Antriebseinheit am Tragprofil dienen da- 
bei vorzugsweise formschlussig wirkende Schnellkupp- 
lungsmittel. 

Bei diesen Schnellkupplungsmitteln zum festen, jedoch 
losbaren Ankuppeln der Antriebseinheit an das Tragprofil 
des Fahrwerksrahmens kann es sich insbesondere um am 
Tragprofil drehbar und axialbeweglich gelagerte Verrastun- 
gen handeln, die im Kupplungsfalle mit Gegen verrastungs- 
konturen der Antriebseinheit formschlussig zusammenwir- 
ken. 

Eine andere wichtige Weiterbildung sieht vor, daB den auf 
den seitlich von der Antriebseinheit vorstehenden Antriebs- 
achsen aufgenomraenen Antriebsradern jeweils ein Frei- 
laufgesperre zugeordnet ist, dergestalt, daB beim Befahren 
von Kurven das dem kurvenauBenseitigen Antriebsrad zu- 
geordnetes Freilaufgesperre wirksam wird. 

ZweckmaBigerweise sind die seitlich von der Antriebs- 
einheit vorstehenden Antricbsachsen jeweils mit einer hy- 
draulisch betatigbaren Bremse ausgerustet und Bctatigungs- 
zylinder dieser Bremsen sind mit einem von Fland betatig- 
baren Hauptbremszylinder wirkverbunden, der im Bereich 
des Betatigungsgriffs am zweiten Deichselanii angeordnet 
ist. 

Dabei hat sich als besonders vorteilhaft erwiesen, wenn 
die Betatigungszylinder der Bremsen mit dem Hauptbrems- 
zylinder durch Kupplungsmittel in Wirkverbindung stehen. 
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die beim Ankuppeln der Aniricbseinheii an das Tragprofil 
dcs Fahrwerksrahmens selbsltatig zur Zusammenwirkung 
gelangcn. Ini ubrigen bcstchi die hydraulische Verbindung 
zwischcn dem Hauptbremszylinder und den genannien 
Kupplungsmilieln aus eincr sich an der Deichsel endanger- 5 
slrcckcndcn flcxiblen Hydraulikleitung. 

Darubcr hinaus isl die Aniriebseinheit des Golfwagens 
zweckmaBigcrweise mit Steckkupplungcn zum wahlweisen 
AnschlieBcn der Batterie zum Versorgen dcs elektrischen 
Antricbsmoiors und mil einer dem Beiatigungsgriff am 10 
/.wcilen Deiehselann zugeordneten Steuereinrichtung aus- 
ucriislcl. 

I iine Ausfuhrungsform des Golfwagens nach der Erfin- 
ilung soil nachsichend anhand der beigefugten Zeichnungen 
criauien wcrden. In schematischen Ansichien zeigen: 15 

Fig. I lien komplclten Golfwagen mit einem eine vordere 
Lenkrolle und hintcre Anlriebsrader lagernden Fahrwerks- 
ruhtiicn sowie mil eincr von Ictzlcrcm nach obcn und riick- *' 
warts vorsichenden Deichsel zum Fuhrcn des Golfwagens in 
eincr Soil cnansichl, 20 

Fig. 2 in cine m vcrgroBerten Ausschnitt aus Fig. 1 die ab- 
klappbarc Anlcnkung der Deichsel an den Fahrwerksrah- 
mcn. 

Fig, 3 den bei abgenommener Schlagertasche teilweise 
/.usammcngcklappicn Golfwagen, ebenfalls in einer Seilen- 25 
ansichi. 

Fig. 4 in eineni vcrgroBerten Ausschnitt aus Fig. 3 die 
leilweisc aus der Gebrauchsstellung gemaB Fig. 1 an ein 
Tragprofil des Tragrahmens abgeklappte Deichsel, 

Fig. 5 cine Draufsichl auf den Fahrwerksrahmen mit ab- 30 
geklapplcr und auf dicsem abgelegter Deichsel sowie auf 
cine vom Fahrwerksrahmen getrennte Aniriebseinheit und 
zwei abgckuppcltc Anlriebsrader, 

Fig. 6 die Xuordnung der Antriebseinheil und der An- 
lriebsrader und Lenkrolle zueinander zwecks Aufnahme in 35 
cinem flachen Tran sport behalter, 

Fig. 7 in einer der Schnittlinic VII- VII in Fig. 5 entspre- 
chenden Schniliansicht Mittel zum Zenlricrcn der Antriebs- 
cinhcil an dem Tragprofil des Fahrwerkrahmens. und 

Fig. 8 in einer der Schnittlinie VIII- VIII in Fig. 5 entspre- 40 
chenden Schnittansicht Mittel zum formschlussig feslen, je- 
doch losbaren Verbindcn der Antriebseinhcil mil dem Trag- 
profil des Fahrwerksrahmens. 

Bei dem in den Zcichnungen veranschaulichten Golfwa- 
gen 10 handclt cs sich um ein Motorfahrzeug mil elektromo- 45 
torischem Anlricb. Der Golfwagen 10 besitzt cinen U-for- 
migen Fahrwerksrahmen 11 mit zwei sich von eineni in 
Fahririchiung vorderen Steg 12 beabstandci voneinander 
enlgegen der Fahrtrichtung fortersireckcnden Rahmen- 
schcnkcln 13, 13'. dcren vom Steg 12 cntfemte Enden mit- 50 
tcls eines als Rechicckrohr ausgebildcten Tragprofils 14 mit- 
einander verbunden sind. Der Fahrwerksrahmen 11 ist im 
Bereich des die bei den Rahmenschenkel 13, 13' miteinander 
verbindenden Slcgs 12 mil einer um eine Hochachse ver- 
schwenkbaren vorderen Lenkrolle 15 ausgerustet und auf 55 
der von der Lenkrolle 15 abgewandten Seite des hinteren 
Tragprofils 14 isl cine Aniriebseinheit 16 fest, aber losbar 
angeschlossen, die auf seitlich vorstehenden Antriebsachsen 
17, 17* hiniere Anlriebsrader 18. 18' lagert 

Ferncr isl an das hi mere Tragprofil 14 des Fahrwerkrah- 60 
mens 11 der unlere Deiehselann 21 eincr zweiarmigen 
Deichsel 20 zum Fiihren des Golfwagens 10 angelenkt In 
der in Fig. 1 gczcigtcn Gebrauchsstellung erstreckt sich der 
Deichselarm 21 vcriikal nach oben, isl jedoch um ein die 
Anlcnkung an das hintcre Tragprofil 14 dcs Fahrwcrksrah- 65 
mens 11 vermitlelndes Gelenk 23 in eine Nichtgebrauchs- 
stellung abklappbar. wie dies Fig. 3 zeigt. Die Deichsel 20 
umfaBt einen zweilen Deiehselann 22, der iibcr ein feslstell- 



bares Gelenk 24 am oberen Ende des erstgenannien Deich- 
selarms 21 angelenkt ist und sich von dicsem Gelenk 24 enl- 
gegen der Fahrtrichtung forterstrcckt sowie an seinem von 
dem genanntcn Gelenk 24 enlfemien Fnde mil einem Fuh- 
rungsgriff 25 versehen ist. 

Die Einzelheiten der Anlcnkung des unieren Dcichscl- 
arms 21 an das hiniere Tragprofil 14 des Fahrwerkrahmens 
11 ve ran schau lichen die Fig. 2 und 5. Das Gelenk 23 umfaBt 
eine querschnittsgleich mit dem unieren Deiehselann 21 
ausgcbildete Konsole 26, die sich durch eine oberseiiigc 
Ausnehmung des Tragprofils 14 hindurcherstreckt und auf 
einer das Tragprofil 14 unterseitig begrenzenden Wand 27 
aufsteht sowie mittels einer die letztgenannte Wand 27 
durchdringenden Schraubc 28 fest mit dem Tragprofil 14 
verbunden ist Ein nach oben iiber das Tragprofil 14 vorste- 
hender Abschnitt der Konsole 26 ist mit einem gabelfonni- 
gen Lagerauge 30 ausgerustet, das zwischen seinen beab- 
standctcn gabclfonnigcn Lagcrtcilcn cincn angcpaBtcn La- 
gerabschnitt 31 am unteren Ende des unteren Deichselanns 
21 aufnimmt. der mit dem Lagerauge 30 der Konsole 26 
mittels eines die Lagerabschnitte durchdringenden Lager- 
bolzens 32 gelenkig verbunden ist. 

Zum Arretieren des unteren Deichsel arms 21 in seiner 
sich im wesentlichen vertikal vom Fahrwerksrahmen 11 for- 
lerslreckenden Gebrauchsstellung dienl eine auf dem unie- 
ren Deichselarm 21 aufgenommene Schiebehiilse 34, die in 
der Arretierungslage das Gelenk 23 iibergreift, aber zum 
Zwecke des Abklappens der Deichsel 20 in die aus den Fig. 
3 und 4 ersichtliche Stellung auf dem unteren Deiehselann 
21 verschiebbar ist, wie der Pfeil 35 in Fig. 5 zeigt. Die 
Schiebehiilse 34 ist am oberen Ende mit einem Haken 36 
ausgeriistet, der in der Arretierungslage in eine an der An- 
triebseinheit. 16 angebrachte Rastausnehmung 37 der An- 
triebseinheit eingreift. Dies zeigt Fig. 2. 

Neben seiner Abklappbarkeit gegen iiber dem Fahrwerks- 
rahmen 11 ist der untere Deichselarm 21 auch gegenuber 
seinem die abklappbare Anlcnkung an den Fahrwerksrah- 
men 11 vennittelnden Gelenk 23 um eine sich in Richtung 
seiner Langsachse erstreckende Drehachse gemaB Drehpfeil 
37 A in Fig. 4 verdrehbar gelagert. Die Drehlagerung ver- 
mittelt ein von dem unteren Lagerabschnitt 31 des unteren 
Deichselarms 21 als Lagerteil vorstehender Lagerzapfen 38, 
der sich vom unteren Ende aus in den als Rundrohr ausgebil- 
deten unteren Deichselarm 21 hineinerstreckt. In der Nahe 
seines unteren Endes isl der untere Deiehselann 21 mit ei- 
nem sich iiber etwa 90° Umfangswinkel erstreckenden 
I^angloch 39 ausgerustet, in das von dem Lagerzapfen 38 ein 
Stift 40 vorsteht, der die Drehbarkeit des unteren Deichsel- 
arms 21 gegenuber der Gebrauchsstellung auf etwa 90° be- 
grenzt. 

Wie insbesondere Fig. 5 zeigt, stehen nach der von der 
Lenkrolle 15 abgewandten Seite von dem hinteren Tragpro- 
fil 14 des Fahrwerkrahmens 11 fluchtend mit dessen parallel 
zueinander verlaufenden Rahmenschenkeln 13, 13' Zen- 
trierzapfen 42, 42' vor, die bei am Fahrwerksrahmen 11 an- 
gebrachter Aniriebseinheit 16 in dieser zugeordnete Zen- 
trierausnehmungen 43 cingreifen und dadurch eine lagerich- 
tige Positionierung der Aniriebseinheit 16 vermitteln. Fig. 7 
zeigt in einer vergroBerten Ausschnitlsansichl das hiniere 
Tragprofil 14 mil einem von diesem vorstehenden Zentrier- 
zapfen 42 sowie die Antriebseinheit 16 mil einer fur die 
Aufnahme dcs genannien Zentrierzapfens 42 bestimmten 
2^ntrierausnehmung 43. 

Der fesien, aber losbaren Verbindung der Antriebseinheit 
16 mit dem Fahrwerksrahmen 11 dicnen Schncllkupplungs- 
mittel. Dabei handelt es sich um auBenseitig von den Zen- 
trie rzapfen 42. 42* das hiniere Tragprofil 14 des Fahrwerk- 
rahmens 11 in Fahrtrichtung durchdringende Befestigungs- 
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schrauben 44, 44' und an der Antriebseinheit 16 angebrachte 
Schraubenmutlern 45 als Venaslungsgegcnkonturen. Die 
Befestigungsschrauben 44, 44' sind durch Fcderkraft im ent- 
kuppelten 7.ustand in der aus Fig. 8 ersichtlichen Lage ge- 
halten und greifen beim Anbringen der Antriebseinheit 16 in > 
die dieser zugeordneten Schraubenniuttern 45 ein. Der pra- 
zise Eingriff in die SchraubenmuUern 45 ist einerseits durch 
eine leicht ballige Ausbildung der freien Enden der Betesti- 
gungsschrauben 44, 44* und insbesondere durch die von den 
Zcntrierzapfen 42, 42' vermittelte prazise Positionierung der 10 
Antriebseinheit 16 am hinteren Tragprofil 14 des Fahr- 
werksrahinens 11 gewahrleistet. Die feste Verbindung er- 
folgt dann durch Einschrauben der als Flugelschrauben aus- 
gebildeten Befestigungsschrauben 44, 44' in die Schrauben- 
muttern 45 der Antriebseinheit 16. 13 

Wie insbesondere Fig. 1 zeigt, ist der Golfwagen 10 mit 
einer im vorderen Bereich des Fahrwerksrahmens 11 aufge- 
nommcncn und in hier nicht wcitcr intcrcssicrcndcr Wcisc ' 
im oberen Bereich des unteren Deichselanns 21 eingehang- 
ten Golftasche 48 ausgerustet und eine in Fig. 1 nur ange- 20 
deutete Batterie 49 dient zur Versorgung einer innerhalb der 
Antriebseinheit 16 aufgenommenen elektrischen Antnebs- 
motors. Gesteuert wird der Motor liber eine spezielle elek- 
tronische Steuerung, die ebenfalis in der Antriebseinheit 16 
aufgenoiiimen und von beispielsweise einem Potentiometer 2:> 
50 am Fuhrungsgriff 25 des oberen Deichselanns 22 ansteu- 

erbarist. . . 

Ferner ist den beidseitig von der Antriebseinheit 16 vor- 
stehenden Antriebsachsen 17, 17', auf denen die Antriebsra- 
der 18, 18' abnehmbar aufgenommen sind, jeweils eine ny- 30 
draulische Bremse zugeordnet, deren Bremszylinder in hier 
nicht weiter interessierender Weise durch Betatigung ernes 
dem Handgriff 25 des oberen Deichselarms 22 zugeordne- 
ten Hauptbremszylinders mit Stromungsdruckmittel beaul- 
schlagbar sind. Die Betatigung des Hauptbremszylinders er- to 
folgt. mittels des Betatigungsgriffs 52. 

Wenn der in Fig. 1 in der Gebrauchsstellung veranschau- 
lichte Golfwagen 10 fur das Mitfuhren beispielsweise im 
Kofferraum eines Personenkraftwagens umgerustet werden 
soli, ist zunachst die Golftasche 48 auszuhangen. Sodann 40 
muB die elektrische Verbindung der Batterie 49 zum An- 
triebsmotor bzw. zu dessen Steuerelektronik unterbrochen 
und dann die Batterie 49 aus ihrem Aufnahmefach ausgeho- 
ben werden. Sodann bedarf es der Entriegelung des die An- 
lenkung der Deichsel 20 an den Fahrwerksrahmen 11 ver- 4:> 
mittelnden Gelenks 23, indem die auf dem unteren Deich- 
selarm 21 aufgenoimnene Schiebehulse 34 nach oben bis 
zur Freigabe des genannten Gelenks 23 verschoben wird. In 
Fig 0 ist die Deichsel 20 in der Gebrauchslage dargestellt, 
in der die Schiebehulse 34 das Gelenk 23 ubergreift und da- 50 
durch arretiert. Fig. 4 hingegen zeigt das durch Verschieben 
der Schiebehulse 34 in Richtung des Pfeils 35 entnegelte 
Gelenk 23 und den unteren Deichselann 21 in teilweise ab- 

geklappter Lage. 

Der nachste Schritt besteht dann in einem Abklappen des 53 
oberen Deichselanns 22 gegenuber dem unteren Deichsel- 
ann 21 nach vorherigem Losen des die beiden Deichselarme 
21, 22 miteinander verbindenden Gelenks 24 bei gleichzei- 
tigem Abklappen des unteren Deichselarms 21. Gleichzeitig 
mit dem Abklappen sollte der untere Deichselann 21 urn die 60 
sich in Richtung seiner Langserstreckung verlaufende Dreh- 
achse derart verdreht werden, daB beim Auflegen der Deich- 
sel 20 auf den Fahrwerksrahmen 11 der obere Deichselarm 
22 bcabstandet von dem die Anlenkung an den Fahrwerks- 
rahmen 11 vcrmittclndcn Gelenk 23 auf dem hinteren Trag- 63 
profit 14 des Fahrwerksrahmens 11 zu liegen kommt. 

Nach dem vorstehend erlauterten Abklappen und Able- 
gen der Deichsel 20 auf den Fahrwerksrahmen 11 sind liber 



hier nicht weiter inleressierende SchneUkuppiungsinittel die 
vorderc Ixnkrolle 15 vom Fahrwerksrahmen 11 und die bei- 
den Antriebsrader 18, 18' von den Antnebsachsen 17, 17 
der Antriebseinheit 16 abzunehmen. Danach werden die als 
SchneUkuppiungsinittel dienenden Befestigungsschrauben 
44 44' aus den Schraubenmutlern 45 der Antnebseinheit 16 
herausgeschraubt, worauf die Antriebseinheit 16 vom fahr- 
werksrahmen 11 abnehmbar ist. 

Danach konnen der Fahrwerksrahmen 11 mit der auf die- 
sem abgelegten Deichsel 20 einerseits und die Antnebsein- 
heit 16 mit den Antriebsradern 18, 18' und der Lenkrolle 15 
als Einzelteile im Kofferraum eines PKWs abgelegt oder 
auch in flachen Transport behaltern verstaut werden, die ih- 
rerseits im Kofferraum eines Personenkraftwagens mitfuhr- 
bar sind. Fur die Unterbringung der Antriebseinheit 16 so- 
wie der Antriebsrader 18 und der Lenkrolle 15 in einem fla- 
chen Transportbehalter empfiehlt sich die Zuordnung dieser 
Telle zucinandcr in der aus Fig. 6 crsichtlichcn Wcisc. 



Patentanspriiche 

1 Zum Mitfuhren von Golfschlagern auf Golfplatzen 
bestimmter Golfwagen mit. an einem Fahrwerksrahmen 
gelagerten hinteren Laufradern und wenigstens einer in 
Fahruichtung davon beabstandeLen vorderen Lenk- 
rolle, die um eine Hochachse verschwenkbar ist, und 
mit einer sich nach oben und entgegen der Fahrtrich- 
tung vom Fahrwerksrahmen forterstreckenden Deich- 
sel die zweiteilig ausgebildet ist und einen uber ein 
feststellbares Gelenk abklappbar am Fahrwerksrahmen 
angelenkten ersten Deichselann und einen ebenfalis 
uber ein feststellbares Gelenk am ersten Deichselann 
angelenkten zweiten Deichselarm mit einem Fuhrungs- 
griff besitzt, dadurch gekennzeichnct, daB der erste 
Deichselarm (21) neben seiner abklappbaren Anlen- 
kung an den Fahrwerksrahmen (11) mittels des fest- 
stellbaren Gelenks (23) gegenuber dem Fahrwerksrah- 
men (11) um eine im wesentlichen in Richtung seiner 
Langserstreckung verlaufende Drehachse drehbar gela- 
gert und zumindest im nicht abgeklappten Zustand ge- 
gen Verdrehen um die genannte Drehachse airetierbar 

^ Golfwagen nach Anspnich 1, dadurch gekennzeich- 
net daB die hinteren Laufrader (18, 18') und die vor- 
dere Lenkrolle (15) mittels leicht losbarer Schnell- 
kupplungen fest, aber abnehmbar am Fahrwerksrah- 
men (11) gelagert sind. 

3. Golfwagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Fahrwerksrahmen (11) symme- 
trisch zu einer Langsachse ausgebildet ist und zwei 
iiber einen gemeinsamen Steg (12) miteinander ver- 
bundene Rahmenschenkel (13, 13') aufweist, deren 
vom Steg (12) entfernte Enden durch ein in Fahrtnch- 
tung hinteres Tragprofil (14), an dem der erste Deich- 
selarm (21) abklappbar angelenkt ist, miteinander ver- 
bunden sind. 

4 Golfwagen nach Anspruch 3, gekennzeichnct durch 
die Ausbildung als Motorfahrzeug mit einem aus einer 
Batterie (49) versorgbaren Elektromotor, der uber ein 
Getriebe mit seitlich vom Fahrwerksrahmen (11) vor- 
stehenden Antriebsachsen (17, 17'), auf denen die 
Laufrader (18, 18') als hintere Antriebsrader autge- 
nommen sind, in Antriebsverbindung steht. 

5 Golfwagen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
nct daB der Antricbsmotor und das Gclncbc in cmcr 
fest aber losbar mit dem hinteren Tragprofil (14) des 
Fahrwerksrahmens (11) gekuppelten Antnebseinheit 
(16) von der die die Antriebsrader (18, 18') lagernden 
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Aniriebsachsen (17, 17') seitlich vorstehen, aufgcnom- 
men sind. 

6. Golfwagcn nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
nel. daB entgegen der Fahririchrung von dem hinleren 
Tragprofi] (14) dcs Fahrwerksrahmens (11) beabstan- 5 
del voneinander wenigstens zwei Zentrierzapfcn (42, 
42') vorstehen, die in entsprechende Zentrierausneh- 
mungen (43) der Antriebseinheit (16) eingrcifen und 
diese lagerichtig am Tragprofi I (14) positionieren, und 
daB zur losbarcn Fixation der Antriebseinheit (16) am 10 
Tragprofil (14) formschliissig wirkende Schnellkupp- 
lungsmitiel (44, 44', 45) dienen. 

7. Golfwagen nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net. daB es sich bei den Schnellkupplungsniitteln zum 
festen, jedoch losbaren Ankuppeln der Antriebseinheit 15 
(16) an das Tragprofil (14) des Fahrwerksrahmens (11) 
um am Tragprofil (14) drehbar und axialbeweglich ge- 
lagcrtc Vcrraslungcn (Bcfcstigungsschraubcn 44, 44') ; 
handelt, die im Kupplungsfalle mil Verrastungsgegen- 
konturen (Schraubeninuttern 45) der Antriebseinheit 20 . - 
(16) zusammenwirken. 

8. Golfwagcn nach einem der Anspruche 5 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB den auf den seitlich von der 
Antriebseinheit (16) vorsiehenden Antriebsachsen (17, 
17') aufgenommenen Anlriebsradem (18, 18') jeweils 25 
ein Freilaufgesperre zugeordnet ist. 

9. Golfwagen nach einem der Anspriiche 5 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die seitlich von der An- 
triebseinheit (16) vorstehenden Antriebsachsen (17, 
17') jeweils mil einer hydraulisch betatigbaren Bremse 30 
ausgeriistet sind. 

10. Golfwagen nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Betatigungszylinder der Bremsen mil ei- 
nem von Hand iiber einen BetatigungsgrirY (52) beta- 
tigbaren Hauptbreniszylinder, der im Bereich des Fiih- 35 
rungsgriffs (25) am zweiten Deichselarm (22) angeord- 
net ist, in Wirkverbindung stehen. 

11. Golfwagen nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Betatigungszylinder der Bremsen mit 
dem Hauptbreniszylinder durch Kupplungsmittel in 40 
Wirkverbindung stehen, die beim Ankuppeln der An- 
triebseinheit (16) an das Tragprofil (14) des Fahrwerks- 
rahmens (11) selbsttatig zur Zusanunenwirkung gelan- 
gen. 

12. Golfwagen nach einem der Anspriiche 5 bis 1 1 , da- 45 
durch gekennzeichnet, daB die Antriebseinheit (16) mit 
Steckkupplungen zum wahlweisen AnschlieBen der 
Batterie (49) zum Versorgen des elektrischen Antriebs- 
motors und einer dem FuhrungsgrifT (25) am zweiten 
Deichselarm (22) zugeordneten Steuereinrichtung aus- 50 
geriistet ist. 
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